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BẢN TIN QUỐC TẾ 
Malaysia đóng khu neo đậu 

để hạn chế hoạt động neo 

đậu trái phép và STS. Các cơ 

quan quản lý hàng hải Malaysia đang 

thực hiện một số bước đi mới nhằm tăng 

cường thực thi pháp luật nhằm ngăn 

chặn tình trạng neo đậu và chuyển tải 

hàng hóa trái phép đang diễn ra trên 

vùng biển của nước này. Có hiệu lực từ 

cuối tháng 7, Cục Hàng hải Malaysia đã 

áp dụng các quy định mới, yêu cầu tàu 

thuyền phải luôn bật hệ thống AIS. Cục 

cho biết sẽ thường xuyên giám sát các 

tàu thuyền hoạt động trong tình trạng 

"mất tín hiệu" (tức là tắt tín hiệu). Các 

tàu thuyền hiện cũng phải có giấy phép 

kép trước khi được neo đậu tại các vùng 

biển phía Đông quan trọng, vốn thường 

xuyên được sử dụng cho các hoạt động 

bất hợp pháp. Các tàu thuyền này được 

yêu cầu nộp kế hoạch neo đậu, kế hoạch 

này phải được Cục Hàng hải Malaysia 

phê duyệt. Vùng biển phía đông bán đảo 

được biết đến là điểm dừng chân thường 

xuyên của các tàu chở dầu ngầm và 

những tàu đến từ Iran hoặc Nga tìm cách 

ngụy trang hàng hóa. Hoạt động bất hợp 

pháp này cũng được thực hiện bởi các 

tàu nhỏ hơn đang chuyển tải hàng hóa.  

Nguồn: maritime-executive.com 

 

MSC đặt mục tiêu thắt chặt 

mối quan hệ với Trung 

Quốc bất chấp mức phí sắp 

tới của Hoa Kỳ. Công ty Vận tải Biển Địa 

Trung Hải MSC đang mở rộng mối quan 

hệ với Trung Quốc trên nhiều phương 

diện khi công ty tiếp tục nỗ lực không 

ngừng để mở rộng và bứt phá trong lĩnh 

vực vận tải container. Tuần trước, công 

ty đã tổ chức lễ ra mắt hoạt động quản lý 

tàu mới có trụ sở tại Ningbo, Trung Quốc 

và được cho là đã đặt hàng hơn 70 tàu từ 

các xưởng đóng tàu Trung Quốc, bất 

chấp động thái sắp tới của Đại diện 

Thương mại Hoa Kỳ về việc áp dụng phí 

đối với các tàu do Trung Quốc đóng cập 

cảng Hoa Kỳ. MSC hiện đang sử dụng 

khoảng 700 thuyền viên Trung Quốc và 

dự kiến đến năm 2026, con số này sẽ 

tăng lên 2.000. Những nỗ lực không 

ngừng nghỉ trong vài năm qua đã giúp 

công ty vượt qua Maersk và hiện có công 

suất lớn hơn gần 50%, tương đương 

hơn 6,7 triệu TEU. Alphaliner tính toán 

rằng MSC có tổng cộng 131 tàu mới đang 

được đặt hàng, tương đương với sức 

chứa 2,2 triệu TEU. MSC dường như 

không hề nao núng trước những nỗ lực 

của Hoa Kỳ nhằm phá vỡ sự thống trị của 

Trung Quốc trong lĩnh vực đóng tàu và 

vận tải biển toàn cầu.   

Nguồn: maritime-executive.com   

TIN TỨC VẬN CHUYỂN 
 

https://maritime-executive.com/article/malaysia-closes-anchorage-to-curtail-illegal-anchoring-and-sts-activity
https://maritime-executive.com/article/msc-aims-to-deepen-relationship-with-china-despite-looming-u-s-fees
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Tác động của lệnh trừng 

phạt mở rộng từ tàu chở 

dầu sang tàu container. 

Những nỗ lực gần đây của Liên minh 

Châu Âu và Vương quốc Anh nhằm 

nhắm mục tiêu vào nhiều tàu chở dầu 

hơn có liên quan đến hoạt động thương 

mại dầu mỏ của Nga, cùng với lệnh 

trừng phạt quy mô lớn của Hoa Kỳ đối 

với một mạng lưới thương mại của Iran. 

Tàu chở dầu là mục tiêu đầu tiên của các 

gói trừng phạt, và các báo cáo cho thấy 

các tàu riêng lẻ đã bị bỏ không trở nên 

phổ biến khi các lệnh trừng phạt gia 

tăng. Tuy nhiên, các lệnh trừng phạt của 

Hoa Kỳ không chỉ dừng lại ở tàu chở dầu 

khi họ liệt kê hơn 50 tàu, bao gồm 22 

tàu container mà họ cho biết cũng được 

mạng lưới của Hossein sử dụng để vận 

chuyển hàng hóa đến và đi từ Iran, cùng 

nhiều địa điểm khác. Bộ Tài chính Hoa 

Kỳ khẳng định các tàu container đang 

sử dụng các chiến thuật che giấu thông 

tin tương tự như tàu chở dầu, bao gồm 

tắt thiết bị nhận dạng tự động (AIS) và 

khai báo sai thông tin hàng hóa trên vận 

đơn. Một trong những công ty bị vướng 

vào lệnh trừng phạt tàu container là 

SeaLead có trụ sở tại Singapore, một 

hãng vận tải mới nổi. Khi 16 tàu được 

Hoa Kỳ liệt kê có liên kết với SeaLead, 

có thể chiếm tới một phần ba đội tàu 

của công ty.   

Nguồn: maritime-executive.com 

Panama đóng sổ đăng ký 

tàu đối với các tàu chở dầu 

và tàu hàng rời cũ do lo 

ngại về hạm đội bóng tối. Cơ quan 

đăng ký tàu biển Panama sẽ không tiếp 

nhận đăng ký tàu chở dầu hoặc tàu chở 

hàng rời có tuổi đời trên 15 năm. Hành 

động quyết liệt này nhằm tối ưu hóa 

hiệu suất đội tàu, giảm thiểu rủi ro bắt 

giữ và ngăn chặn sự xâm nhập của các 

tàu thuộc cái gọi là "đội tàu ma" hay 

"hạm đội bóng tối". Chính sách mới đã 

được chính thức công bố nêu rõ các yêu 

cầu đối với quy trình xác minh mà tất cả 

các tàu phải hoàn thành trước khi đăng 

ký mang cờ Panama. Quyết định này 

được đưa ra sau khi phân tích dữ liệu 

kiểm tra cho thấy 71% số vụ bắt giữ đội 

tàu từ năm 2023 đến nửa đầu năm 

2025 liên quan đến tàu chở hàng rời, 

tàu chở hàng tổng hợp và tàu chở dầu 

trên 15 năm tuổi. Ngoài việc hạn chế độ 

tuổi, Panama đã ban hành thêm các 

biện pháp giám sát, bao gồm kiểm tra 

bắt buộc hàng quý đối với các tàu có vấn 

đề và tăng cường kiểm tra Hệ thống 

Quản lý An toàn Tàu. Quốc gia Trung Mỹ 

này đang tích cực hợp tác với Hoa Kỳ về 

các vấn đề đăng ký và trước đó đã ký kết 

các thỏa thuận với các quốc gia treo cờ 

khác là Liberia và Marshall, để chia sẻ 

thông tin về các tàu bị từ chối do khả 

năng vi phạm lệnh trừng phạt.   

Nguồn: gcaptain.com 

https://maritime-executive.com/article/sanctions-reach-expands-from-tankers-to-containerships
https://gcaptain.com/panama-closes-ship-registry-to-older-oil-tankers-and-bulkers-amid-shadow-fleet-concerns/
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BẢN TIN TRONG NƯỚC 
Thị trường tàu hàng khô 

biến động, nhiều doanh 

nghiệp giảm lợi nhuận. 

Trong nửa đầu 2025, thị trường tàu 

hàng khô toàn cầu sụt giảm nghiêm 

trọng khi chỉ số Baltic Dry Index (BDI) 

có thời điểm giảm xuống dưới 800 điểm 

thấp nhất trong nhiều năm. Giá thuê tàu 

Supramax và Handysize chỉ đạt từ 

2.500–5.000 USD/ngày, không đủ bù 

đắp chi phí. Tác động từ thị trường 

khiến nhiều doanh nghiệp Việt Nam ghi 

nhận kết quả kinh doanh sụt giảm 

nghiêm trọng: Vosco lỗ hơn 43,5 tỷ sau 

6 tháng đầu năm; Vinaship lợi nhuận 

quý II giảm hơn 99%, chỉ còn 243 triệu; 

VIMC ghi nhận lợi nhuận hợp nhất nửa 

đầu năm giảm hơn 39%. Nguyên nhân 

chính đến từ việc các doanh nghiệp này 

sở hữu đội tàu chủ yếu là tàu hàng khô 

phân khúc chịu tác động nặng nề nhất 

bởi dư cung và nhu cầu hàng hóa giảm. 

Trái lại, Công ty Hải An nổi bật lên nhờ 

đội tàu container lớn, giúp lợi nhuận quý 

II tăng gấp 3 lần cùng kỳ, đạt hơn 550 tỷ. 

Trong bối cảnh thị trường biến động, 

doanh nghiệp sở hữu tàu container đang 

có lợi thế vượt trội. Việc tái cấu trúc đội 

tàu, tăng tỷ trọng container và nâng cao 

hiệu quả vận hành là hướng đi cần thiết 

để thích ứng linh hoạt với thị trường. 

Nguồn: baoxaydung.vn 

Chủ động ứng phó lũ 

quét, đảm bảo an toàn 

cho phương tiện thuỷ.  

 Cục Hàng hải và Cục Đường thủy nội địa 

Việt Nam đã ban hành công điện khẩn 

yêu cầu các đơn vị vận tải thủy tăng 

cường biện pháp đảm bảo an toàn cho 

người và phương tiện. Các đơn vị quản 

lý được yêu cầu rà soát lại toàn bộ hệ 

thống neo đậu, đặc biệt tại các khu vực 

có nguy cơ cao như gần cầu vượt, vùng 

nước sâu hoặc khu vực thường xuyên 

xảy ra lũ quét. Chủ động di chuyển tàu 

thuyền đến khu vực neo đậu an toàn, 

theo hướng dẫn cụ thể từ cơ quan chức 

năng. Cảng vụ và chính quyền địa 

phương phải phối hợp xác định vị trí neo 

đậu phù hợp và bố trí đầy đủ phao tiêu, 

biển báo hiệu an toàn. Sau khi lũ rút, các 

biển báo cần được nhanh chóng thu hồi 

và khôi phục theo đúng tiêu chuẩn. 

Trang bị và kiểm tra điều kiện an toàn 

phương tiện. Công tác trang bị thiết bị 

cứu sinh như áo phao, phao tròn, đèn tín 

hiệu… được đặt lên hàng đầu. Các cảng 

vụ không được cấp phép rời bến cho 

phương tiện không đủ điều kiện an toàn.  

Các đơn vị cần chủ động tiếp cận thông 

tin thời tiết, diễn biến mưa lũ từ Trung 

tâm Dự báo khí tượng thủy văn và các cơ 

quan chức năng, từ đó lên kế hoạch vận 

hành linh hoạt, hạn chế tối đa rủi ro phát 

sinh. Nguồn: baoxaydung.vn 

https://baoxaydung.vn/thi-truong-tau-hang-kho-bien-dong-nhieu-doanh-nghiep-giam-loi-nhuan-192250731172616307.htm
https://baoxaydung.vn/chu-dong-ung-pho-lu-quet-dam-bao-an-toan-cho-phuong-tien-thuy-192250731163640737.htm
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Thứ trưởng Nguyễn Xuân 

Sang: Bộ Xây dựng bàn 

giao quản lý cảng về TP 

Hải Phòng trước 1/9. Ngày 30/7, Thứ 

trưởng Nguyễn Xuân Sang chủ trì cuộc 

họp với UBND TP Hải Phòng để triển 

khai Nghị quyết 226/2023/QH15, liên 

quan đến việc phân cấp quản lý cảng 

biển, luồng hàng hải và hạ tầng kỹ thuật 

ven biển cho địa phương. Theo kế hoạch, 

Bộ Xây dựng sẽ hoàn tất việc bàn giao 

quản lý các hạng mục cảng biển và 

đường thủy nội địa cho TP Hải Phòng 

trước 1/9/2025. Hai bên đã thống nhất 

thành lập tổ công tác liên ngành để rà 

soát, đánh giá thực địa và hoàn thiện hồ 

sơ chuyển giao.Cuộc họp cũng đề cập 

đến nhiều nội dung quan trọng như: đẩy 

nhanh tiến độ tuyến đường sau cảng 

Lạch Huyện, xử lý nền đất yếu và điều 

chỉnh quy hoạch; di dời khu bến Hoàng 

Diệu để phục vụ thi công cầu Nguyễn 

Trãi; bổ sung khu bến LNG vào quy 

hoạch cảng biển Hải Phòng, đáp ứng nhu 

cầu xây dựng nhà máy LNG trên địa bàn; 

tháo gỡ khó khăn trong xử lý phá sản tại 

Tổng công ty Công nghiệp tàu thủy, đặc 

biệt là Công ty Đóng tàu Bạch Đằng. Việc 

bàn giao kỳ vọng sẽ giúp TP Hải Phòng 

chủ động hơn trong công tác quy hoạch, 

đầu tư và quản lý vận hành hệ thống 

cảng biển lĩnh vực then chốt trong chiến 

lược phát triển kinh tế biển của địa 

phương. Nguồn: baoxaydung.vn 

Vận tải tàu dầu nửa 

đầu năm 2025: Kẻ tăng 

tốc, người hụt hơi.  

Nửa đầu năm 2025 ghi nhận bức tranh 

phân hóa rõ rệt trong ngành vận tải tàu 

dầu Việt Nam. Dẫn đầu tăng trưởng là 

PVTrans với lợi nhuận sau thuế quý II 

đạt hơn 202 tỷ đồng, tăng 23,1% so với 

cùng kỳ. Lũy kế 6 tháng đầu năm, lợi 

nhuận đạt hơn 320 tỷ đồng, tăng 15,1%. 

Công ty Vipco cũng duy trì tốc độ tăng 

trưởng, doanh thu đạt hơn 149 tỷ đồng 

(tăng 11%), lợi nhuận sau thuế đạt 37,9 

tỷ đồng, tăng gần 65% so với cùng kỳ. 

Lũy kế nửa năm, lợi nhuận đạt 63 tỷ 

đồng, tăng gần 50%. Trái ngược, 

PVTrans Pacific dù doanh thu tăng gần 

55% nhờ bổ sung tàu mới, nhưng lợi 

nhuận sau thuế lại giảm 22,5%, còn 45,8 

tỷ đồng, do chi phí tài chính và khấu hao 

tăng mạnh. Tình cảnh tương tự tại 

Vitaco, với lợi nhuận quý II giảm 13,2%, 

còn hơn 21 tỷ đồng. Tính chung 6 tháng, 

lợi nhuận sau thuế đạt 44,9 tỷ đồng, 

giảm hơn 21% do tàu phải dừng sửa 

chữa, ảnh hưởng hiệu quả khai thác. 

Theo các chuyên gia, phân khúc tàu chở 

dầu thô đang có triển vọng nhờ nhu cầu 

nhập khẩu dầu từ Kazakhstan và OPEC+ 

gia tăng. Trong khi đó, tàu chở dầu thành 

phẩm và hóa chất đang chịu áp lực lớn 

do dư cung tàu và nhu cầu suy yếu. 

Nguồn: baoxaydung.vn 

https://baoxaydung.vn/thu-truong-nguyen-xuan-sang-bo-xay-dung-ban-giao-quan-ly-cang-ve-tp-hai-phong-truoc-1-9-192250730211706868.htm
https://baoxaydung.vn/van-tai-tau-dau-nua-dau-nam-2025-ke-tang-toc-nguoi-hut-hoi-192250729150552724.htm
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THỊ TRƯỜNG CHO THUÊ 
TÀU CONTAINER 
Hoạt động cho thuê tàu tuần này chủ yếu 

tập trung tại châu Á, trong khi phần lớn 

châu Âu đang trong kỳ nghỉ hè. Một số 

giao dịch thuê lại đáng chú ý đã được ghi 

nhận: HMM đã thuê lại tàu SEASPAN 

BREEZE (10.010 TEU) từ ONE để triển 

khai trên tuyến Viễn Đông - Ấn Độ - Địa 

Trung Hải. Đổi lại, CMA CGM đã thuê lại 

tàu HYUNDAI BUSAN (6.765 TEU) từ 

HMM với hợp đồng thuê lại 12 tháng, với 

mức giá ổn định 67.000 EUR mỗi 

ngày.Maersk cũng đã thuê lại tàu MTT 

SENARI (1.162 TEU) từ X-Press Feeders 

để sử dụng tại khu vực Đông Nam Á.   

BẢN TIN TỔNG HƠP THỊ 

TRƯỜNG TÀU BIỂN 
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THỊ TRƯỜNG VẬN CHUYỂN 
CONTAINER 
Khoảng cách giữa cước vận chuyển từ 

châu Á đến Bắc Âu và từ châu Á đến Địa 

Trung Hải đã thu hẹp xuống mức thấp 

nhất kể từ tháng 10 năm ngoái. Cước vận 

chuyển đến Địa Trung Hải chịu áp lực 

liên tục sau khi giảm 19% trong 4 tuần 

qua. Chỉ số SCFI cho 

tuyến Địa Trung Hải 

đã giảm thêm 4,4% 

vào tuần trước, 

trong khi cước đến 

Bắc Âu phần lớn 

không đổi. Tỷ lệ sử 

dụng công suất vẫn 

ổn định đối với 

tuyến Bắc Âu, nhưng 

đã bắt đầu có dấu 

hiệu rạn nứt khi giá giao ngay giảm 

xuống dưới 3.000 EUR mỗi FEU. Dự kiến 

sẽ có thêm đợt giảm giá nữa vào tháng 8, 

khi mùa cao điểm hè kết thúc sớm. Hợp 

đồng tương lai vẫn trong tình trạng giá 

giao ngay cao hơn giá tương lai, với giá 

tương lai thấp hơn tới 40% so với giá 

SCFI hiện tại. Các hãng vận tải xuyên 

Thái Bình Dương đã thất bại trong nỗ 
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lực tăng giá cước vào ngày 1 tháng 8, do 

tỷ lệ sử dụng công suất chưa đủ cao để 

hỗ trợ việc tăng giá. Mặc dù MSC đã có 

động thái đầu tiên bằng cách rút dịch vụ 

Pearl vào đầu tháng 7, nhưng việc các 

đối thủ không làm theo đã khiến 2 đợt 

tăng giá cước gần đây nhất trên tuyến 

này thất bại. Mặc dù nhu cầu tại Trung 

Quốc ảm đạm, các hãng vận tải chỉ dựa 

vào việc ủy chuyến đột xuất trong tháng 

8, điều này tỏ ra không đủ để ngăn giá 

cước giảm. Sản lượng từ các điểm xuất 

phát châu Á khác đã đạt được thỏa thuận 

thuế quan mới với Mỹ vẫn ổn định, 

không có dấu hiệu dồn hàng sớm trước 

thời hạn 1 tháng 8.   
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HOẠT ĐỘNG ĐÓNG MỚI - 
S&P 
Trong 7 tháng đầu năm nay, 271 tàu 

container mới với tổng sức chở 2,6 triệu 

TEU đã được đặt hàng, chưa bao gồm các 

tùy chọn chưa công bố có thể nâng tổng 

số lên hơn 300 chiếc. Nhu cầu về tàu mới 

của các hãng vận tải vẫn rất cao. Làn 

sóng đặt hàng mới này chưa có dấu hiệu 

dừng lại, với sự chú ý đang chuyển dần 

sang các tàu cỡ nhỏ (feeder). Số lượng 

tàu cỡ dưới 4.000 TEU đang được đóng 

chỉ chiếm 6,8% tổng số tàu hiện có, thấp 

hơn nhiều so với 16,2% đối với tàu từ 

4.000 đến 10.000 TEU và 51,7% đối với 

tàu trên 10.000 TEU. MSC tiếp tục dẫn 

đầu cuộc đua đặt đóng tàu mới và chủ 

yếu chọn các tàu chạy bằng nhiên liệu 

LNG. Trong khi đó, các đối thủ chính của 

hãng lại lựa chọn đặt đóng hỗn hợp các 

tàu chạy bằng cả LNG và methanol. 
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Về thị trường S&P, hãng tàu SeaLead đã 

bổ sung thêm tàu thuộc sở hữu thứ ba 

vào đội tàu của mình với việc mua lại 

tàu EVER DAINTY (4.211 TEU) vào tuần 

trước. Con tàu này đã được đổi tên 

thành KERMIT và ban đầu sẽ được sử 

dụng trên tuyến Trung Quốc - Biển Đỏ.   
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Giá Xăng Dầu Thế Giới 
 

 

 

 

 

 

 

 

Giá Xăng Dầu Trong Nước 
  

Tên loại Kỳ hạn giao Sàn giao dịch    Giá Thay đổi Đơn vị tính 

Dầu thô 12/2025 Tokyo   60.650 -3,00% JPY/thùng  

Giá dầu Brent 10/2025 ICE  69,44 -3,15% USD/thùng  

Dầu Thô WTI 9/2025 Nymex   67,27 -2,87% USD/thùng  

Xăng/Dầu Thay đổi Giá không cao hơn 

E5RON92    +122 đồng/lít 19.401 đồng/lít 

Xăng RON95-III    +131 đồng/lít 19.840 đồng/lít 

Dầu diesel 0.05S      -61 đồng/lít 19.068 đòng/lít 

Dầu hỏa     +86 đồng/lít 18.714 đồng/lít 

Dầu mazut 180CST 3.5S    +154 đồng/kg 15.533 đồng/kg 

Giá dầu thô đã giảm khoảng 3% vào 1/8. Đà giảm này xuất phát từ lo ngại rằng 

OPEC+ có thể tăng sản lượng thêm 548.000 thùng/ngày vào tháng 9. Thêm vào đó, 

báo cáo việc làm của Mỹ cho thấy nền kinh tế chỉ tạo thêm 73.000 việc làm trong 

tháng 7, thấp hơn nhiều so với dự báo, làm dấy lên lo ngại về nhu cầu tiêu thụ năng 

lượng. Tuy nhiên, tính chung cả tuần, giá dầu vẫn ghi nhận mức tăng mạnh, với dầu 

Brent tăng gần 6% và WTI tăng 6,29%. Đà tăng này được hỗ trợ bởi việc Mỹ miễn 

thuế cho các đối tác thương mại lớn như EU và Nhật Bản, thúc đẩy kỳ vọng về tăng 

trưởng kinh tế. Ngoài ra, tuyên bố của Tổng thống Trump về khả năng áp thuế 100% 

đối với các quốc gia mua dầu từ Nga đã làm dấy lên lo ngại về nguy cơ gián đoạn 

nguồn cung dầu mỏ toàn cầu. Theo JP Morgan, điều này có thể đe dọa 2,75 triệu 

thùng dầu/ngày xuất khẩu của Nga. Bảng giá xăng dầu thế giới ngày 2/8/2025: 

BẢN TIN XĂNG DẦU 

Chiều 31/7, Liên Bộ Công Thương - Tài chính đã điều chỉnh giá xăng dầu.  

Giá bán lẻ như sau: 

 

Mức giá này có hiệu lực từ 15h ngày 31/7.                                 Nguồn: vietnambiz.vn 

 

https://vietnambiz.vn/gia-xang-dau-hom-nay-28-lao-doc-vi-lo-ngai-opec-tang-san-luong-nhu-cau-yeu-2025828344146.htm
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TIN TỨC 
Giá cước vận tải biển lặng 

sóng giữa tâm lý chờ đợi.  

Giá cước container trên các tuyến nội 

địa Mỹ gần như không thay đổi, trong 

khi chủ hàng và hãng tàu đều tỏ ra thận 

trọng trước các cuộc đàm phán thương 

mại và thời hạn áp thuế quan sắp tới. 

Tuyến Âu – Mỹ duy trì khoảng 1.900 

USD/FEU từ tháng 5. Tuyến Á - Mỹ từng 

tăng vọt lên 6.000 USD/FEU khi Mỹ giảm 

thuế nhập khẩu từ Trung Quốc, nhưng 

hiện đã hạ về khoảng 2.300 USD/FEU. 

Tuyến châu Á – Bắc Âu ổn định ở mức 

3.419 USD/FEU, phản ánh sự cân bằng 

giữa nhu cầu mùa cao điểm và tình trạng 

tắc nghẽn cảng. Các thỏa thuận thương 

mại mới giữa Mỹ, EU và Nhật Bản đã xác 

định thuế cơ bản là 15–20% đưa ra tín 

hiệu ổn định nhưng cũng làm chậm sự 

tăng trưởng hoạt động vận tải, khiến các 

bên lựa chọn đối sách “giữ yên” trong 

khi chờ thêm thông tin từ thị trường. Giá 

cước container giữ ở mức ổn định cho 

thấy thị trường đang trong giai đoạn 

tạm ngừng biến động, khi cả chủ hàng 

lẫn hãng tàu đều chờ đợi kết quả rõ ràng 

từ chính sách thương mại. Đây là thời 

điểm cần điều chỉnh linh hoạt kế hoạch 

logistics và theo dõi sát diễn biến để ứng 

phó kịp thời với chuỗi cung ứng biến 

động. Nguồn: www.freightwaves.com 

Vận tải tàu hóa chất 

chao đảo vì cung vượt 

cầu.  Thị trường tàu chở 

hóa chất đang bước vào giai đoạn đầy 

thách thức khi lượng tàu mới bàn giao 

tăng mạnh trong khi nhu cầu vận tải 

tăng chậm. Năm 2025 đánh dấu sự gia 

tăng đột biến số lượng tàu hóa chất mới 

đặc biệt là các tàu cỡ nhỏ (6.000–12.000 

DWT) đóng bằng thép không gỉ, với 64 

tàu dự kiến được bàn giao, mức cao nhất 

kể từ 2009. Dự kiến đến 2026, đội tàu sẽ 

tiếp tục mở rộng trước khi sụt giảm nhẹ 

vào 2027. Tuy nhiên, trong khi nguồn 

cung tăng mạnh, thì tổng sản lượng vận 

tải hóa chất lại chỉ tăng nhẹ khoảng 

0,3%, với phần lớn nhu cầu đến từ các 

mặt hàng như hóa chất vô cơ và dầu thực 

vật. Ngược lại, các phân khúc hóa chất 

hữu cơ, cũng như xuất khẩu từ các thị 

trường chủ chốt như Trung Quốc, 

Indonesia lại có xu hướng giảm. Việc 

thừa cung và cầu yếu đã kéo giá cước 

thuê tàu ngắn hạn giảm gần 20% so với 

cùng kỳ năm trước. Các chủ tàu sử dụng 

hình thức charter ngắn hạn đang chịu áp 

lực lớn khi thị trường thiếu vắng các hợp 

đồng ổn định. Tình trạng lão hóa đội tàu 

cũng là vấn đề đáng lo ngại. Tuổi tàu 

trung bình trong phân khúc tàu hóa chất 

hiện khoảng 14,5 năm, trong đó có đến 

88 tàu đã hơn 25 tuổi – tiềm ẩn rủi ro lớn 

về chi phí vận hành và tiêu chuẩn môi 

trường. Nguồn: seatrade-maritime.com 

BẢN TIN LOGISTICS 
 

https://www.freightwaves.com/news/ocean-container-rates-becalmed-as-shippers-carriers-try-to-be-calm
https://www.seatrade-maritime.com/tankers/high-deliveries-and-weak-demand-to-hit-chemical-tanker-trades
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Vực xoáy dư cung kéo 

ngành vận tải container 

vào khủng hoảng.   

Ngành vận tải container đang bước vào 

giai đoạn suy thoái sâu, lượng tàu mới 

tăng mạnh trong khi nhu cầu vận tải suy 

yếu. Số tàu đang đóng mới tính đến giữa 

2025 tới hơn 15,6 triệu TEU, tương 

đương 30–35% công suất đội tàu hiện 

hữu. Tuy nhiên, tốc độ thanh lý tàu cũ lại 

chậm, dẫn đến tình trạng dư cung 

nghiêm trọng kéo dài. Các yếu tố như 

căng thẳng thương mại Mỹ – Trung, 

xung đột địa chính trị tại Biển Đỏ, lạm 

phát toàn cầu và dịch chuyển sản xuất 

sang Đông Nam Á khiến lưu lượng hàng 

hóa phân tán, thiếu ổn định. Giá cước 

thuê tàu ngắn hạn đang giảm mạnh trên 

nhiều tuyến vận tải lớn. Thị trường có 

thể trải qua chu kỳ suy thoái khoảng 4 

năm tới, nếu không có biện pháp tái cấu 

trúc kịp thời. Giai đoạn 2020–2022 

chứng kiến lợi nhuận bùng nổ do thiếu 

container, tắc nghẽn cảng biển và gián 

đoạn chuỗi cung ứng toàn cầu. Tuy 

nhiên, mô hình “lợi nhuận dựa trên 

khủng hoảng” không còn bền vững khi 

thị trường đã trở lại trạng thái cân bằng 

tương đối. Nếu không cắt giảm đội tàu, 

tối ưu vận hành và chuyển hướng sang 

hợp đồng dài hạn, nhiều hãng tàu sẽ phải 

đối mặt với lợi nhuận sụt giảm và áp lực 

tài chính trong trung hạn.   

Nguồn: seatrade-maritime.com 

Vì sao tỷ phú vận tải 

Pháp để mắt tới các 

cảng thuộc sở hữu 

Trung Quốc? Tập đoàn vận tải 

container hàng đầu Pháp – CMA CGM, do 

tỷ phú Rodolphe Saadé điều hành, vừa 

công bố sự quan tâm tới việc mua lại một 

số cảng biển do tập đoàn CK Hutchison 

(Hong Kong) sở hữu. Động thái này diễn 

ra sau khi thương vụ trị giá gần 23 tỷ 

USD giữa CK Hutchison và liên minh 

BlackRock – MSC tạm thời đình trệ do 

vướng yêu cầu chính trị từ phía Trung 

Quốc. Trong bối cảnh đó, CMA CGM 

bước vào cuộc đua như một “tay chơi 

thay thế” tiềm năng, đặc biệt với mong 

muốn mở rộng hiện diện tại các khu vực 

có vị trí chiến lược như kênh đào 

Panama nơi mà Hutchison hiện đang 

vận hành hai cảng container then chốt. 

CMA CGM hiện đang vận hành hơn 65 

cảng container toàn cầu, trong đó có 7 

cảng tại Mỹ, và mong muốn mở rộng 

quyền kiểm soát chuỗi cung ứng thông 

qua các vị trí chiến lược như kênh đào 

Panama. Tuy nhiên, CK Hutchison đã 

khẳng định sẽ không bán các tài sản cảng 

tại Panama do tính chất nhạy cảm về địa 

chính trị. Giới quan sát nhận định 

thương vụ này là một “điểm nóng” mới 

trong bối cảnh cạnh tranh chuỗi cung 

ứng toàn cầu giữa các tập đoàn phương 

Tây và các nhà đầu tư có liên quan đến 

Trung Quốc. Nguồn: freightwaves.com 

https://www.seatrade-maritime.com/containers/staring-into-the-abyss-container-shipping-faces-deep-cyclical-downturn
https://www.freightwaves.com/news/why-a-french-shipping-magnate-with-us-ties-is-interested-in-china-owned-port-terminals
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THỊ TRƯỜNG VẬN CHUYỂN 
VÀ LOGISTICS QUỐC TẾ 
 

 

 

 

 

 

  

Nguồn: xeneta.com 

  

TUYẾN VẬN 
CHUYỂN 

TÌNH TRẠNG & KHUYẾN NGHỊ 

Châu Á - Bắc Mỹ 

(Asia - North 
America) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Châu Á đén Bờ 
Tây Bác Mỹ trong tuàn 31/2025 tiếp tục giảm 1,81% so với 
tuần trước, xuống mức 2.166 USD/FEU. Mức giá này giảm 
23,27% so với tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 
 

Châu Á - Châu Âu 

(Asia - Europe) 

 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Châu Á đén Bác 
Âu tuàn 31/2025 tiếp tục giảm nhẹ 1,41% so với tuần 
trước, xuống mức 3.362 USD/FEU. Mức giá này tăng 0,18% 
so với tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 

 

Bắc Mỹ - Châu Á 

(Northern 
America - Asia) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Bác Mỹ (Bờ 
Tây) đén Châu Á tuàn 31/2025 tăng nhẹ 0,63%, lên mức 
638 USD/FEU. Mức giá này tăng 2,57% so với tháng trước, 
theo dữ lie ̣u Xeneta. 

 

Bắc Âu - Châu Á 
(Northern 

Europe - Asia) 

• Giá cước vận chuyển (Ocean Freight): từ Bác Âu đén 
Châu Á tuàn 31/2025 tăng nhẹ 1,28% so với tuần trước, 
lên mức 237 USD/FEU; mức giá này tăng 3,49% so với 
tháng trước, theo dữ lie ̣u Xeneta. 
 

 

xsi.xeneta.com
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